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La presente invention se rapporte a. une structure 
de transport ou tapis roulant pour pietons, ce tapis 
roulant etant articule, horizontal et plan dans son 
ensemble, et comportant plusieurs plates-formes ar- 
ticulees agencees de maniere a se depiacer sur des 
organes de support et sur une piste de guidage, les- 
dites plates-formes etant deplacees par un dispositif 
d'entrainement. 

On a concu dans la presente invention une struc- 
ture de transport articulee pour pietons, 'disposee 
horizon talem en t dans son ensemble et comportant : 
une piste de support; une piste de guidage dispo- 
sed k 3'interieur de la piste de support; une plura- 
lite de plates-formes articulees placees de fa§on 
contigue les unes aux autres et I'une derriere 
I'autre, dhacune d'elles comportant d'une part, une 
section principale avant, et, d'autre part, une section 
accessoire arriere qui sont raccordees Tune a I'autre 
par une charniere., en permettant ainsi a chaque 
section principale un deplacement vertical non limi- 
te independamment de la section accessoire qui 
y est raccordee, chacune des sections accessoires 
comprenant 4 des supports de portee en contact mo- 
bile avec la piste de support* chaque section princi- 
pale etant munie d'un organe suiveur qui est en prise 
moMe avec la piste de guidage, lesdits supports de 
portee comportant chacun un organe de raccorde- 
ment articule k 1'element suiveur qui ie suit imme- 
diatement k un emplacement distinct du raccorde- 
ment k charniere de la section principale et de la 
section accessoire, en permettant ainsi k chaque 
plate-forme un deplacement iateralement in depen- 
dant Tune de I'autre; et, enfin, un dispositif d'en- 
trainement communiquant un deplacement lineaire 
a au moins Tune ties plates-formes precitees par 
1'intermediaire des supports de portee p recites. 

Une structure de transport pour pietons ou tapis 
roulant agence conformement k ia presente invention 
peut etre utilise sur un terrain qui n'est pas neces- 
sairement plat. Le tapis roulant precite peut etre 



utilise dans des zones en montee ou en declivite 
legeres. 

La piste et le dispositif d'entrainement sont, de 
preference, monies de facon permanente et les pla- 
tes-formes articulees constituent une surface conti- 
nue et sans fin sur la surface de laqueHe un utili- 
sateur peut monter et se deplacer d'un endroit k un 
autre, cette surface se conformant au profil du 
terrain sur lequel le tapis roulant est pose. 

Les plates-formes sont articulees par une char- 
niere de facon a pouvoir se conformer a un terrain 
en montee ou en declivite sur lequel est installe 
le tapis roulant precite; de plus, ces plates-formes 
sont articulees les unes aux autres de maniere que 
la surface ininterrompue puisse etre deplacee autour 
! d'un virage, en creant, de ce fait* un deplacement 
du type universel aux plates-formes. 

Les caracteristiques et avantages de la presente 
invention apparaitront encore mieux en consultant 
la description detaillee qui va en etre faite ainsi 
que le dessin annexe sur lequel : 

[La figure 1 est une vue en plan par-dessus, avec 
coupe partielle, du tapis roulant objet de I'inven- 
tion; 

La figure 2 est une elevation laterate du tapis 
roulant precite et represente la maniere dont il 
peut se conformer a un terrain de profil irreguiier; 

La figure 3 est une vue en coupe qui represente 
des details, prise suivant 3-3 de la figure 1; 

La figure 4 est une vue laterale detaillee en eleva- 
tion du dispositif d'entrainement du tapis roulant 
precite ; 

La figure 5 est une elevation laterale k plus gran- 
de ecbelle d'une partie du dispositif d'entrainement; 

La figure 6 est une coupe eclatee, qui represente 
les details d'articulation de deux plates-formes ad- 
jacentes; 

La figure 7 est une coupe prise suivant 7-7 de la 
figure 4tj 
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La figure 8 est une coupe prise suivant 8-8 de la 
figure 4; 

La figure 9 est une coupe prise suivant 9-9 de la 
figure 4;. 

La figure 10 represente un siege qui peut etre 
utilise avec le tapis roulant objet de Pinvention; 

La figure 11 est une vue par-dessus a. plus grande 
echelle, avec coupe partielle, representant un certain 
nombre de plates-formes articulees de la presente 
invention; 

La figure 12 est une elevation-coupe, prise sui- 
vant 12-12 de la figure 11 ; 

La figure 13 est une coupe detaillee du garde- 
pied, prise suivant 13-13 de la figure 1, 

Le tapis roulant sans fin pour pietons, objet de 
1'invention, est reference 20 dans son ensemble et 
comprend une surface se deplagant constituee par 
des plates-formes articulees referencees 22 dans leur 
ensemble qui se deplacent sur une piste referencee 
24 dans son ensemble. Les plates-formes sont de- 
placees le long de ia piste 24 par un dispositif 
d'entrainement reference 26 dans son ensemble. 

La piste 24 comprend des rails lateraux exte- 
rieurs de support 28 qui sont paralleles et espaces 
Tun de 1'autre et disposes verticalement sur le sol. 
Sur les surfaces 29, qui font face vers Pinterieur, 
de chacun des rails de support 28, sont constitues 
des chemins 'de roulement 30 comportant des che- 
mins de roulement superieur et inferieur 32 et 33, 
respectivement, qui sont paralleles et espaces Tun 
de 1'autre. Les rails de support 28 sont raccordes 
par des traverses 34 placees a une certaine distance 
les unes des autres. Sur chacune des traverses 34, 
entre les rails 30, sont montes deux rails de guida- 
ge centraux et sans fin 36 qui sont paralleles et 
espaces Tun de 1'autre en constituant une gorge 
tie guidage 36a. De plus, les rails 36 sont places 
entre les deux rails 28 et a egale distance de ceux-ci. 

Les rails 28 sont normalement poses de maniere a 
constituer une forme ovale, aplatie comme repre- 
sente sur la figure 1. II va de soi que le dessin 
de la piste peut etre irregulier, en fonction du 
trajet desire. Les rails 30 ne sont pas ininterrom- 
pus mais sont interrompus au voisinage du dispo- 
sitif d'entrainement 26. Les rails de guidage 36 sont, 
toutefois, continus et ininterrompus et se confor- 
ment au profil et au trace de la piste 28. 

A Pinterieur des rails de support 28, au-dessus 
des chemins de roulement 30, sont disposes plu- 
sieurs chassis articules 37 de plate-forme. Chaque 
plate-forme comprend une section principale avant 
38 et une section accessoire 40. Les sections princi- 
pales 38 comportent chacune une face avant con- 
vexe et curviligne 44, des faces laterales et paralle- 
les 45, ainsi qu'une face arriere 43 qui est perpen- 
diculaire auxdites faces laterales. Le bati 37 de pla- 
te-forme comporte en outre des nervures de renfor- 
cement 39, orientees dans le sens radial, et qui s'eten- 
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dent depuis 1'extremite curviligne avant 44, en se 
coupant a Pinterieur (fig. 11) en constituant un 
moyeu 48. Les sections principales 38 sont chacune 
fixees aux nervures 39. 

Chacune des sections secondaires 40 comporte 
une face avant 41 qui est parallele a. la face 43 de 
la section principale ainsi qu'une face posterieure 
concave 46 comportant une surface curviligne qui 
correspond a la face curviligne 44 de la section 
principale 38. La section principale et la section 
accessoire <le la plate-forme sont raccordees a. leurs 
faces correspondantes 43 et 41 par une charniere 42, 
semblable a celle du couvercle <Tun piano, ladite 
charniere s'etend normalement sur la totalite de la 
largeur de la section de la plate-forme. Cet agence« 
ment est particulierement visible sur les figures 11 et 
12. La section principale 38 est munie, a. sa face 
interieure curviligne 44, d'une languette 47 qui 
s'etend vers Pavant et est tres clairement representee 
sur la figure 6* Cette languette 47 joue le role 
d'un couvercle de securite et chevauche la section 
accessoire 40, en recouvrant le tlebattement entre les 
extremites 44 et 46 lorsqu'elles sont juxtaposees. 

Chacun des elements suiveurs 49 de plate-forme 
comprend, d'une part, un moyeu 48 et, d'autre part, 
un boulon d'articulation 50, oriente vers le has. 
Chaque moyeu 48 comporte un arbre court 52 pou- 
vant tourner et qui y est tourillonne, cet arbre 
comportant un epaulement annulaire 54. Une ron- 
delle de support 56 est montee sur Pepaulement 
annulaire 54, comme tres clairement represente sur 
la figure 12. Un ecrou 58 est visse sur le boulon 
50 afin de retenir Parbre court 52. Un galet ou 
roue de guidage 60, dont le diametre est legere- 
ment inferieur a la largeur de la gorge 36a, est 
suspendu au boulon 50 entre les rails de guidage 
centraux 36 de fagon que son axe soit vertical. 
Le galet de guidage 60 est maintenu sur le boulon 
50 par un ecrou 62. 

Chaque plate-forme comporte un organe de sup- 
port 63 qui est constitue par deux bras de support 
divergents 64 articules sur Pepaulement annulaire 
54 en portant sur la rondelle 56. Les bras s'eten- 
dent vers Pavant au-dela -de la face curviligne avant 
44 et chacun desdits bras se termine en constituant 
un bati 66 de roulette de piste. Les batis 66 sont 
solidaires de la face sous-jacente des sections acces- 
soires 40. Les bras de support 64 articulent une 
plate-forme a celle qui la suit immediatement. De 
plus, chacun des batis 66 comporte des roulettes 68 
qui sont montees en vue de leur rotation sur des 
arbres courts 70 qui font saillie de ceux-ci. Les 
roulettes 68 se deplacent sur les chemins de roule- 
ment 33. 

De ce fait, les bras de support divergents 64, 
etant fixes de facon permanente a la section acces- 
soire d'un bati 37 et articules a une section prin- 
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cipale (Tun bati adjacent 38, ies plates-formes sont 
articulees suivant une ligne sans fin, 

Lorsque les plates- formes se deplacent sur des 
rails 33 qui ne sont pas rectilignes, comme par 
exemple sur la partie curviligne de 1'extremite de 
la piste, chacune d'elles pi vote et se 'deplace autour 
de la courbe, comme represente sur la figure 1. 
Quand le terrain, represente sur la figure 2, com- 
porte des surfaces en montee ou en declivite, la 
charniere 42 permet a la section principale de s'in- 
cliner vers le haut ou vers le bas sur un plan diffe- 
rent de celui de la section accessoire, en se con- 
formant ainsi au profil du terrain. II est done vi- 
sible que les sections separees de plates-formes peu- 
vent pivoter par rapport a la perpendiculaire au 
trajet de deplacement ainsi que par rapport au plan 
horizontal de deplacement et peuvent, dans leur en- 
semble, se deplacer de fagon uniwerselle dans les 
li mites du chemin de roulement. 

A'fin d'assurer un pivotement doux aux plates- 
formes 22, la face curviligne avant 44 de chacune 
d'elles est munie d'une gorge curviligne 72 (fig. 11) 
qui se deplace sur plusieurs galets 74 qui sont es- 
paces autour de la face concave 46 de la section ac- 
cessoire 40. Les galets 74 sont montes de facon a 
tourner dans le plan de la face curviligne 46, ce 
qui reduit le frottement entre les sections respec- 
tives -de plates-formes en cours de deplacement. 

Le dispositif d'entrainement prefere de la deman- 
deresse pour deplacer les plates- formes articulees, 
est habituellement monte dans une excavation 77, 
menagee. en dessous du tapis roulant 20. Cet en- 
semble d'entrainement comporte un bati 75 et un 
moteur 76 qui est fonctionnellement relie a un arbre 
78 par une courroie 79. L'arbre 78 est tourillonne 
dans le bati 75, et a chacune de ses extremites, sont 
montees des poulies d'entrainement 80. Deux pou- 
lies folles 82, qui sont situees a une certaine dis- 
tance des poulies 80, sont montees, en vue de leur 
rotation, dans le bati, en etant alignees avec les 
poulies 80. Deux poulies ten'deuses 84 sont montees 
entre les deux jeux de poulies 80 et 82. Un lit 
85 de palets, comportant des galets 86 pouvant 
tourner librement, s'etend entre les poulies 80 et 82, 
au-dessus de celles-ci. Les galets 86 sont paralleles 
et espaces les uns des autres, comme represente 
ires visiblement sur les figures 4 et 5. Le lit 85 
de galets est place aussi entre les rails exterieurs 
de support interrompus 28 et est situe au meme 
niveau que les chemins de roulement 33. 

Des courroies interieures 88, du type sans fin et 
travaillant sous tension mecanique, passent autour 
des poulies 82 et 84 et sur les galets 86 a 1'exte- 
rieur du bati 75. Des courroies exterieures d'entrai- 
nement 90 du type sans fin, passent autour des 
poulies d'entrainement 80 sur les courroies interieu- 
res 88 et autour des poulies 82. Les jeux 'de cour- 
roies 88 et 89, respectivement, par leurs surfaces 
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interieures, sont assembles dans un dispositif a 
ianguette et a. gorge de fagon a tourner ensemble, 
Les poulies de tension 84 sont montees sur des 
supports articules 92 et une vis de tension 94 per- 
met de deplacer ces poulies de maniere a tendre 
•la courroie interieure et a donner a la courroie 
exterieure, qui est en contact avec les galets 86, la 
tension corrects Du fait que les courroies 88 sont 
en prise avec les galets 86, on obtient un support 
pour les plates-formes lorsqu'elles passent par-des- 
sus le dispositif d'entrainement, et de plus, ces galets 
reduisent les frottements qui sont crees lorsque les 
plates-formes supporiant une charge passent au ze- 
nith et portent sur les courroies 88. 

L'entrainement fonctionne de maniere que lors- 
que les roues 68 des plates-formes 22 viennent en 
contact avec la surface superieure des courroies 90, 
le point le plus eleve 'du perimetre des roues vienne 
aussi en contact avec la face sous-jacente de la piste 
de support 32. Des houlons de reglage 86a, qui 
sont fixes a la face sous-jacente du profile en U85, 
permettent aux galets 86 et aux courroies 90 d'etre 
souleves de maniere que les roulettes 68 soient en 
fait pincees entre la courroie et le chemin de rou- 
lement. La courroie 90, qui se deplace vers fl'avant, 
fait ainsi tourner les roues 68 en sens inverse de 
leur sens de rotation normal lorsqu'elles se depla- 
cent sur la piste 30. 

II peut etre necessaire, suivant la dimension du 
tapis roulant, de placer plusieurs dispositifs d'en- 
trainement sur le pourtour de la piste afin de dis- 
poser d'une puissance suffisante pour deplacer les 
plates-formes suivant le terrain, le poids supporte 
par celles-ci et autres parametres du meme genre. 
Si la presence de ces dispositifs d'entrainement 
est necessaire, on doit les synchroniser pour obtenir 
un deplacement simultane. 

Bien que le dispositif d'entrainement represente 
sur le dessin constitue le mode de realisation pre- 
fere de la demanderesse, il va de soi que Ton peut, 
utiliser tout dispositif d'entrainement susceptible de 
deplacer les plates-formes situees sur le pourtour 
de la piste 24. 

Lorsque les plates-formes atfcaquent un virage, la 
face interieure et curviligne 44 des sections princi- 
pales 38 des plates-formes ne se con'forme pas di- 
rectement au virage, mais fait saillie tangentielle- 
ment vers 1'exterieur au-dela de la courbe, en cer- 
tains points, jusqu'a ce qu'elles reprennent un trajet 
rectiligne. Pour supprimer Feventualite du pied d'un 
pieton penetrant dans les rails lateraux 28 au cas 
oii il serait trop rapproche de ces rails, on a concu 
un garde-pied de securite qui est tres clairement 
represente sur la figure 13* 

Une courroie souple 98 (fig. 15) qui pend du 
rail de securite 96 du rail de support 28, passe 
autour des cotes interieur et exterieur de la partie 
en courbe du trajet du tapis roulant. A la partie 
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inferieure de la courroie 98, est monte un galet 
100 qui tourne dans le plan horizontal et qui 
vient en prise avec la face- avant curviligne 44 et 
les faces laterales 45 des sections principaies de 
plates-formes. De plus* un ressort a lame 102, qui est 
monte sur les rails lateraux de support 28, exerce 
son action a 1'encontre de la courroie et sollicite 
le galet 100 a venir en contact direct avec les 
sections de la plate-forme. Au fur et a mesure que 
les sections des plates-formes se deplacent en sui- 
vant la partie en courbe de la piste et font saillie 
tangentiellement vers I'exterieur au-dela de cette 
courbe. le galet 100 est refoule vers I'exterieur jus- 
qu'a la position representee en trait raixte et le 
pied d'un utilisateur du tapis roulant ne peut pas 
venir en contact avec le rail lateral 28 ou dans le 
rail 96. En d'autres termes, la courroie de securite 
se deplace vers 1'interieur et vers I'exterieur avec 
les plates-formes lorsque ces dernieres attaquent la 
partie en courbe de la piste. 

En outre, avec ie tapis roulant 20, on peut utili- 
ser un siege, reference 104 dans son ensemble; qui 
est constitue par un bati en U renforce 106 qui est 
fixe aux sections accessoires 40 des plates-formes. 
Un siege 108 peut etre fixe par des charnieres 110 au \ 
bati 106 et, lorsqu'il n'est pas utilise, il peut etre 
deplace jusqu'a une position de non utilisation. En 
inclinant la partie superieure du bati 106 vers 1'ar- 
riere, la personne qui se tient debout derriere le 
siege, peut utiliser le chassis comme poignee de 
retenue. Si on ne desire pas placer de sieges sur le 
tapis roulant, des barres d'appui peuvent etre in- 
troduites dans les sections accessoires de plates- 
formes pour le soutien des usagers lorsque ie tapis 
roulant se deplace autour de la piste. 

Bien que la demanderesse estime preferable 1'uti- 
lisation des rails 33 et des galets 68 avec i'ensemble 
de guidage 36. les supports et les organes de gui- 
dage peuvent etre combines sous forme d'une struc- 
ture unique, comme par exemple un chemin de 
roulement a billes sur lequel les plates-formes peu- 
vent etre supportees et guidees sur Ie pourtour du 
trajet du tapis roulant. 

RESUME 

La presente invention a pour objet un tapis rou- 
lant horizontal et articule, constitue par des sec- 
tions planes dans son ensemble, et comportant : une 
piste de support; une piste de guidage disposee a 
1'interieur de la piste de support; plusieurs plates- j 
formes articulees disposees de fagon contigue Tune 
par rapport a I'autre et I'une derriere I'autre, cha- 
cune d'elles comportant d'une part, une section 
principale avant et, d'autre part, une section acces- 
soire arriere raccordees Tune a I'autre par une 
charniere, ce qui a pour effet de laisser a chaque 
section principale une possibilite de deplacement 



vertical non limite et independant de la section ac- 
cessoire qui y est raccordee. chaque section accessoi- 
re etant munie d'organes de support venant en con- 
tact deplacable avec la piste de support, chaque sec- 
tion principale comportant un organe suiveur qui 
vient en prise, de facon ; deplacable avec la piste de 
guidage. ces organes de support comportant chacun 
un organe de raccordement qui est articule a Fele- 
ment suiveur qui le suit immediatement a une certai- 
ne distance du raccordement a charniere entre les 
sections principale et accessoire. en permettant a cha- 
que plate-forme un deplacement lateral independant 
d'une plate-forme a. I'autre; et enfin. un dispositif 
d'entrainement communiquant un deplacement recti- 
ligne a une au moins des plates-formes par 1'interme- 
diaire des organes de support p recites, le tapis rou- 
lant susvise presentant en outre les caracteristiques 
suivantes. prises isolement ou en combinaison : 

1° La section principale avant presente un rebord 
avant convexe et curviligne et la section accessoire 
presente un rebord arriere. curviligne et concave 
juxtapose au rebord curviligne convexe et recouvert 
par le rebord precite qui lui succede immediate- 
ment. en creanL de ce fait, une surface de support 
relativement ininterrompue pour les utilisateurs; 

2° On peut monter un siege pour utilisateur sur 
chacune des plates-formes precitees; 

3° Une garde pour les pieds est situee sur la par- 
tie curviligne de la surface plane precitee et est 
agencee de maniere a se deplacer dans le sens 
lateral par rapport a la piste de support, en etant 
en contact constant avec les plates-formes indivi- 
duelles, quel que soit le deplacement lateral de 
celles-ci ; 

4° Les organes de support p recites sont const i- 
tues par des roulettes et 1'element suiveur est cons- 
titue par un galet monte en vue de sa rotation per- 
pendiculaireraent a 1'axe de rotation des roues de 
ces orsanes de support ; 

5° Le dispositif d'en train ement est constitue par 
un moteur et par plusieurs poulies cooperantes qui 
sont fonctionnellement raccordees audit moteur; 
des courroies passant sur ces poulies viennent en 
prise avec les organes de support, des galets etant 
situes sous la courroie precitee et etant en contact 
avec elle a 1'endroit ou ces organes de support 
sont en contact avec la courroie; 

6° La piste de support est constitute par deux 
chemins de roulement espaces Tun de I'autre et 
paralleles. le chemin de roulement de gurdage pre- 
cite comportant deux pistes de guidage sans fin, pa- 
ralleles et espacees I'une de I'autre qui sont placees 
entre lesdits chemins de support, les plates-formes 
articulees etant placees sur les chemins de support 
pre cites, les organes de support precites compor- 
tant des roues qui viennent en prise avec la piste 
de support, les elements suiveurs etant montes sur 
les sections principaies et etant munis chacun d'une 



roulette de guidage ajustee entre ies pistes de gui- 
dage precitees, forgane d'entrainement precite 
communiquant ie deplacement lineaire a au moins 
l'une des plates-formes par Fintermediaire des rou- 
lettes qui viennent en contact avec ia piste; 

7° L'organe d'entrainement precite comporte un 
moteur, plusieurs poulies cooperantes raccordees 
fonctionnellement a ce dernier, et ceiies-ci suppor- 
tent des courroies qui viennent en prise avec les 
roulettes qui sont en contact avec le chemin de rou- 
lement; 

8° Le dispositif d'entrainement precite comprend 
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des galets sous-jacents et en prise avec ia courroie 
a 1'endroit ou ies roues qui viennent en prise avec 
le chemin de roulement viennent en prise avec ia 
courroie. precitee; 

9° Le dispositif d'entrainement precite est muni 
de plusieurs moteurs places sur le pourtour du ta- 
pis roulant, chacun d'eux permettant un deplacement 
lineaire a au moins 1'une des plates-formes. 
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